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1. IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE - OPĚRNÉ ZDI 

Název stavby: Náhrada přejezdu P6532 v km 204,392 trati Přerov - Olomouc 

Stupeň dokumentace: Projektová dokumentace pro stavební povolení 

 Projektová dokumentace pro provádění stavby a výkon AD 

Dílčí část: SO 221 Opěrná zeď vpravo 

Charakter dílčí části: novostavba 

Katastrální území: Hodolany [710873] 

Kraj: Olomoucký kraj 

Objednatel stavby: Správa železnic, státní organizace 

 Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1 – Nové Město 

   

 Správa železnic, státní organizace 

 Stavební správa východ 

 Nerudova 1, 772 58 Olomouc 

 IČ: 709 942 34 

Budoucí vlastník zdi: Olomoucký kraj 

 Jeremenkova 40a, 779 00 Olomouc 

 IČ: 60609460 

Uvažovaný správce zdi: Správa silnic Olomouckého kraje 

 Lipenská 753/120, Hodolany, 772 11 Olomouc 

 IČ: 70960399 

Generální projektant: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 

 Legionářská 1085/8,779 00 Olomouc 

Hlavní inženýr projektu: Ing. Petr Krajkovič, tel.: 777 603 979 

 krajkovic@moravia.cz 

Projektant SO: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 

 Legionářská 1085/8,779 00 Olomouc 

Zpracovatelský útvar: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.; středisko 235-mostů 

Zodpovědný projektant objektu: Ing. Jan Londa, tel.: 585 570 486 

 londa@moravia.cz 

Kategorie komunikace: Přeložka silnice III/03551 

Staničení zdi: Začátek zdi – km 0,042 890 

 Konec zdi – km 0,121 811 

 

mailto:londa@moravia.cz


Náhrada přejezdu P6532 v km 204,392 trati Přerov – Olomouc 
SO 221 - Opěrná zeď vpravo Technická zpráva 

 

Vypracoval: Ing. Jan Londa str. 3/66 

            

 

1.1 Základní údaje opěrné zdi 

Charakteristika opěrné zdi: Začátek zdi – km 0,042 890 

 Konec zdi – km 0,121 811 

Délka zdi: 80,140m 

Výška konstrukce: 16156 

Zatížení za opěrnou zdí: dle ČSN EN 1991-2 ed. 2 v platném znění 11/2015: 

- Model LM1 pro skup. Pozemních komunikací 2 (Tab. NA. 1 
ČSN EN 1991-2 ed.2) 

- Model LM3 uvažováno vozidlo 900/150 (Tab. NA. 3 ČSN EN 
1991-2 ed.2) 

Dle ČSN EN 1997-1 – změna A1 v platném znění 6/2014 

Důležitá upozornění: Nejsou 

 

2. SEZNAM VSTUPNÍCH PODKLADŮ: 
 

 základní požadavky a podmínky pro daný objekt vycházející ze zadávací dokumentace dané 

stavby v příslušném stupni dokumentace,  

- Všeobecné technické podmínky a zvláštní technické podmínky zadavatele 

 

 seznam již zpracovaných dokumentací dané stavby, včetně data a stupně zpracování a 

identifikace zpracovatele  

- Náhrada přejezdu P6532 v km 204,392 trati Přerov-Olomouc; DUR 2019 

 

 seznam dokumentací jiných staveb, které mají přímou návaznost, nebo svým charakterem 

podmiňuji návrh technického řešení daného objektu včetně data jejich zpracování a identifikace 

zpracovatele 

- objekt nemá přímou návaznost na jinou stavbu 

 

 seznam vyjádření (včetně odkazu na dokladovou část), které podmiňují návrh technického řešení 

daného objektu včetně data vydání vyjádření a identifikace dotčeného orgánu,  

- žádná další podmiňující vyjádření nebyla vydána 

 

 seznam ostatních vstupních podkladů, které mají přímou souvislost s návrhem technického řešení 

daného objektu včetně data jejich zpracování a identifikace zpracovatele  

- geodetické zaměření 
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- geologický průzkum (2018 G-Consult, spol. s r.o.) 

- vlastní měření zpracovatele 2021 MCO 

 
3. POPIS A ZDŮVODNĚNÍ NAVRŽENÉHO TECHNICKÉHO ŘEŠENÍ A 

HLAVNÍCH TECHNICKÝCH PARAMETRŮ  

3.1 Zdůvodnění navrženého technického řešení 

3.1.1 Zdůvodnění objektu 

Novostavba objektu je zahrnuta do stavby „Náhrada přejezdu P6532 v km 204,392 trati Přerov – 
Olomouc“. Opěrná zeď je součástí mimoúrovňové křižovatky v Olomouci na ulici Holická, který 
propojuje místní části Nový Svět a Holici, jako náhradu za zrušený železniční přejezd na ulici Holická. 
Opěrná zeď je součástí přeložky silnice III/03551. 

3.1.2 Změny proti předchozí dokumentaci 

Předmětem této dokumentace je dokumentace PDPS. V předchozím stupni PD byla navržena 
monolitická úhlová zeď. 

Technická koncepce je beze změny. Oproti předchozí dokumentaci se neuvažuje s umístěním PHS 
na zdi. Tím pádem není nutné využít rozšířené římsy- 
 

3.2 Charakter trasy a přemosťovaných překážek 

Překládaná silnice III/03551 je komunikace vedená nade zdí. Jedná se o obousměrnou komunikaci 
se dvěma jízdními pruhy a vyhrazeným pruhem pro cyklisty. Pod zdí je projektována obslužný 
komunikace pro příjezd k pozemkům. 

3.3 Prostor výstavby 

3.3.1 Územní podmínky 

Objekt se nachází v katastrálním území Hodolan na ulici Holická. Objekt podpírá nově projektovanou 
přeložku silnice III/03551, která se stává součástí mimoúrovňového křížení, jež nahrazuje železniční 
přejezd P6532. 

3.3.2 Stávající sítě 

V blízkosti objektu se nacházejí stávající inženýrské sítě: 

STL Plynovod 

3.3.3 Nové sítě 

SO 501 – Přeložka STL plynovod 

 

3.3.4 Parcely dotčené stavbou 

k.ú. Hodolany: 

859/4 Statutární město Olomouc, Horní náměstí 583, 77900 Olomouc 

859/5 Olomoucký kraj, Jeremenkova 1191/40a, Hodolany, 77900 Olomouc 

859/6 Statutární město Olomouc, Horní náměstí 583, 77900 Olomouc 

859/9 Olomoucký kraj, Jeremenkova 1191/40a, Hodolany, 77900 Olomouc 

583/11  Statutární město Olomouc, Horní náměstí 583, 77900 Olomouc 
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3.3.5 Geotechnický a stavebnětechnický průzkum 

V blízkosti konce zdi byla provedena jedna sonda J-01. 

Předkvartérní fundament budují neogenní sedimenty karpatské předhlubně. Nadložní kvartérní 
pokryv budují fluviální sedimenty údolní terasy řeky Moravy. 

Neogenní fundament je zastoupen vápnitým nevrstevnatými jíly spodnobadenské mořské 
transgrese, Strop neogenních jílů se nachází v hloubce 7-8m p.t. (205-204m n.m.). Jíly jsou převážně 
monotónní, zelenavě až modravě šedé, ve spodní části šedé, jemně písčitě, místy 
s písčitoprachovitými  vložkami, vzácně pak s vložkami světle šedých vápnitých písků. Jejich 
konzistence je ve svrchní části pevná, s hloubkou se postupně zvyšuje na velmi pevnou. 

Bázi kvartérního pokryvu tvoří fluviální štěrkovité, jen podružně písčité zeminy fluviálního 
komplexu údolní terasy Moravy (střední holocén). Mocnost prachovitopísčitých štěrků se pohybuje 
mezi 5-7m. Velikost zrn štěrku se pohybuje mezi 5-10 cm. Mezerní hmota je prachovitopísčitá, 
zahlinění je převážně slabé až střední. Pokryv údolní terasy představují jemnozrnné zeminy 
charakteru písčitých jílů až jílovitých prachů, v dané lokalitě o omezené mocnosti, převážně 1-1,5m, 
převážně tuhé až velmi pevné konzistence. Na zemědělsky obhospodařované půdě (západní část 
zájmové oblasti) se nachází při povrchu půdní horizont (typu modální fluvizem) o mocnosti do 60cm. 
Východně od zájmové oblasti terén místně stoupá k vyšší kralické terase budované fluviálními 
písčitými štěrky. Stratigrafický sled uzavírají navážky proměnlivé mocnosti a geneze. V zájmové 
oblasti se jedná o železniční těleso, ve východní dnes zalesněné části o relikty asanace bývalého 
pivovaru (o mocnosti cca do 1,5m), jednak na povrchu, jednak o pozůstatky základových konstrukcí 
objektů. 

Vybrané části průzkumu viz příloha této TZ. 

V příloze této TZ je také uveden přepočet sedání a stabilitních poměrů násypu. Tento výpočet 
provedený primárně pro opěru nadjezdu je platný i pro tuto zeď. V nejvyšší části dosahuje zeď výšky 
7,5m. Dáte se z toho odvodit, že sedání zdi se bude blížit maximálním hodnotám uvedených v této 
zprávě. Je proto nutné během výstavby sledovat velikost sedání jednotlivých dílců a též naklánění od 
svislé roviny. 
 

3.4 Základní údaje o opěrné zdi 

3.4.1 Návrhové charakteristiky objektu  

Druh nosné konstrukce: Trvalá opěrná úhlová zeď, dělená dilatačními spárami. 

 Plošně založená. 

Materiál zdi: Železobeton 

Délka zdi: 80,140m  

 Začátek zdi – km 0,042 890 

 Konec zdi – km 0,121 811 

Výška zdi od základové spáry: 3,010m - 7,545m 

Výška zdi nad terénem: 2,045m - 5,265m 

Zatížení za opěrnou zdí: dle ČSN EN 1991-2 ed. 2 v platném znění 11/2015: 

- Model LM1 pro skup. Pozemních komunikací 2 (Tab. NA. 1 
ČSN EN 1991-2 ed.2) 

- Model LM3 uvažováno vozidlo 900/150 (Tab. NA. 3 ČSN EN 
1991-2 ed.2) 

Dle ČSN EN 1997-1 – změna A1 v platném znění 6/2014 
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Důležitá upozornění: Nejsou 

   



3.4.2 Návrhové parametry  

3.4.2.1 Prostorové uspořádání na objektu – Přeložka silnice III/03551 

Jedná se o přeložku silnice III/03551 (SO 101). Dvoupruhová silnice v intravilánu s povolenou 
rychlostí 50km/h, šířka pruhu 3,0m. Na silnici jsou dva vyhrazené pruhy pro cyklisty šířky 1,50m a 
1,75m. Příčný sklon komunikace je levostranný ve spádu 2,5%. 

Šířkové uspořádání   Šířka mezi obrubami 9,27m – 9,75m 

Výškové uspořádání  Silnice stoupá 5,7% ve směru staničení 

 

3.4.2.2 Železniční svršek 

Nevyužito. 

 

3.4.2.3 Vozovka 

Vozovka na ulici Holická je navržena v celkové tl. 590 mm dle skladby K2. Skladba vozovky je 
součástí objektu     SO 101: 
Obrusná vrstva ACO 11+   40 mm  
Postřik spojovací PS-CP     0,30-0,60 kg/m2*  
Ložná vrstva ACL 16+    60 mm  
Postřik spojovací PS-CP   0,30-0,60 kg/m2*  
Podkladní vrstva stmelená ACP 22+  90 mm  

Postřik infiltrační PI-E   1,00 kg/m2*  
Podkladní vrstva nestmelená ŠDA (0/32)  200mm  
Podkladní vrstva nestmelená ŠDB (0/63)  min. 200 mm  

celkem    min. 590 mm 
-Výměnný vrstva pro podloží s modulem přetvárnosti < 45MPa 
-štěrkodrť frakce 0/125 tl.500mm 
-separační netkaná geotextilie 500g/m2 

 

3.4.2.4 Prostorové uspořádání pod objektem 

Zeď na svém počátku přiléhá k účelové komunikaci zajišťující přístup k pozemku číslo 1658 
(SO 103). Dále po cca 16m zeď uhýbá a kopíruje přeložku silnice III/03551. Zeď podél dříku zdi má 
navržený revizní chodník šířky 0,5m. 

 

3.4.2.5 Založení 

Založení zdi je plošné na štěrkovém polštáři tl 0,3m frakce 0/32 hutněný na Id=0,85. Na něm je 
podkladní beton z C12/15 – XA1, na který je uložen základ opěrné zdi. 

 

3.4.2.6 Konstrukce zdi 

Jedná se o úhlovou zeď z betonu C30/37 rozdělenou na 8 dilatačních celků, každý celek má na 
délku 10,0m. V patě má zeď šířku 2,62m (DC1, DC2), 3,05m (DC3,DC4) a 4,5m 
(DC5,DC6,DC7,DC8). Dřík zdi je výškově proměnný dle vedení silnice III/03551. Šířka zdi je 750mm 
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do výšky 2,8m dříku. Poté přechází šikmým náběhem na šířku 500mm. Na zdi je umístěna 
železobetonová římsa šířky 0,8m. Dilatační celky budou vzájemně mezi sebou propojeny smykovými 
trny. 

Zeď je rozdělena dvěma pracovními spárami na dříku z důvodu pracovních postupů. Viz kapitola 
6.1.  

 

3.4.2.7 Římsy 

Římsy jsou navrženy monolitické železobetonové z betonu C 30/37–XF4+XD3 s výztuží z oceli 
B500 B dle ČSN 42 0139. Pro případné svařování betonářské výztuže platí TP 193. Římsa má šířku 
0,8m. Horní povrch je ve sklonu 4,0% směrem k vozovce. Svislá plocha „nosu“ říms má výšku 0,53m.  

Římsy jsou kotveny dodatečně vlepovanými kotvami upevněnými do nosné konstrukce pomocí 
chemických kotev dle det. 402.02 VL4. Přesné rozměry budou stanoveny dle konkrétního zvoleného 
výrobce. Kotvy jako celek musí být certifikované a odzkoušené pro použití v betonu s trhlinkami dle 
ETAG. Povrchová ochrana talířových kotev se provede dle TKP-SPK, kap. 19B pro stupeň korozní 
agresivity prostředí C4+K9 (speciální) s požadovanou životností konstrukce min. 30 let a životností 
ochranného systému min. 15 let (VV). Ochranný povlak je typu III E, tj. žárové zinkování ponorem 
doplněné ochranným nátěrem proti přímému styku metalizace s betonem. Pro kotevní šroub 
chemické kotvy je stupeň korozní agresivity prostředí C4+K10 (speciální). Požadovaná životnost 
konstrukce je min. 30 let s životností ochranného systému min. 15 let (VV). Ochranný povlak 
kotevního šroubu se provede dle požadavků v tab. 15 v TKP-SPK, kap. 19 A, popř. kotevní šrouby 
mohou být z nerezové oceli vhodné do prostředí s chloridy (A4, resp. A5 dle ČSN 41 7348).  

Do říms je zakotveno ocelové mostní zábradlí. 

V římsách nejsou navrženy chráničky. 

Pro provádění říms platí TKP-SPK, kap. 18. Kategorie povrchové úpravy je ve smyslu uvedených 
TKP-SPK stanovena pro boční povrch C1d. Horní povrch římsy bude opatřen striáží. Obrubníková 
hrana římsy je do vzdálenosti 150 mm od kraje natřena pružným polymerovým povlakem typu S4 dle 
TKP-SPK, kap. 31. Betonáž říms se provede postupně s prostřídáním po betonážních dílech. 
Pracovní a dilatační spáry jsou přiznané a těsněné po celém přístupném vnějším obvodu trvale 
pružným těsnícím silikonovým tmelem šedé barvy (typ F-25-HM-M1p dle ČSN EN ISO 11600), dle VL 
4, det. 402.21, 402.22 a 402.23. Třída přesnosti provádění říms je 9 dle TKP-SPK kap. 1, příloha 9. 

Na římse čela je navrženo ocelové zábradlí se svislou výplní, viz příloha výkres zábradlí. 
Betonářská výztuž v římse bude uložena s ohledem na polohu kotev zábradelních sloupků! 

Všechny hrany říms budou zkoseny 15/15.  

3.4.3 Zásypy 

Zásyp rubu opěrné zdi řeší objekt SO 101. Zásyp je nutné koordinovat s prováděním ochranného 
obsypu s drenážní funkcí zdi. 

Zásypy a obsypy budou hutněny po vrstvách max. tl. 300 mm. Míra hutnění závisí na typu zeminy 
a oblasti, kde je zemina použita (viz TKP 3). Spolu s prováděnými zásypy bude prováděn i ochranný 
obsyp s drenážní funkcí, taktéž hutněný po vrstvách max. tl. 300mm. 

 

3.4.4 Vybavení mostu 

3.4.4.1 Zábradlí  

Na římsách bude osazeno nové ocelové mostní zábradlí se svislou výplní z válcovaných 
otevřených profilů. Sloupky jsou kotveny přes patní desky a chemické kotvy do konstrukce římsy. 
Matky na kotvách budou opatřeny PE krytkami (přilepeno). Horní hrana zábradlí bude ve výšce min. 
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1300 mm nad povrchem vozovky a 1100mm nad povrchem římsy. Materiál na zábradlí ocel S235JR, 
výrobní skupina EXC1 dle ČSN 73 2601. 

Zábradlí je dle TP 258. 

Ukotvení zábradlí přes kotevní desku zábradelního sloupku k římse bude realizováno pomocí 4 ks 
chemických kotev M12 dl. 210 mm (2 ks matic pro 1 ks kotvy). Ocelová kotva bude z korozivzdorné 
oceli. Kotevní deska bude podlita polymermaltou s elektroizolačními vlastnostmi dle TKP 18. Zábradlí 
bude provedeno v souladu s předpisem VL4.  

Zábradlí je řešeno v příloze Výkres zábradlí. 

 

3.4.4.2 Odvodnění 

Odvodnění zdi je řešeno pomocí trubky HDPE DN150 na rubu zdi s podélným spádem minimálně 
5,0%. Rubové odvodnění je v pravidelných odstupech převedeno na líc zdi pomocí průpichů na volný 
terén. 

Odvodnění místní komunikace rampy je dáno jednostranným (levostranným) příčným spádem a 
podélným sklonem rampy 2,5%. Zemní pláň silničního tělesa je odvodněna pomocí 3% 
levostranného spádu. Drenážní potrubí je součástí objektu SO 221. 

 

3.4.4.3 Tabulky s letopočtem 

Letopočet bude vyznačen v dříku zdi na DC8 dle přílohy 2.6.8. Letopočet bude proveden 
vložením šablony do bednění.  

Rozměry tabulky viz schéma níže.  

 

 

 

 

3.4.5 Požadavky na materiály  

3.4.5.1 Betonářská výztuž 

Ve všech případech bude použita svařitelná žebírková betonářská ocel dle ČSN EN 10080, tj. 
ocel B500B dle souboru norem ČSN EN 10027. Ocel bude dále splňovat požadavky ČSN EN 1992-1-
1, odst. 3.2.    
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Dle TKP 18 Betonové mosty a konstrukce, čl. 18.2.3 bude konstrukční betonářská výztuž dodána 
s dokumentem kontroly 3.1 dle ČSN EN 10204. Pro případně použitou nekonstrukční betonářskou 
výztuž je možné použít výztuž dodanou alespoň s dokumentem kontroly 2.2 dle ČSN EN 10204.     

Krycí vrstva betonu u jednotlivých povrchů musí odpovídat hodnotě příslušné danému stupni 
agresivity prostředí dle EN 206-1 a kapitol 17 a 18 TKP SPK a dle ČSN EN 1992-1-1 a ČSN EN 
1992-2. Tomu odpovídá nominální krycí vrstva tl. 50 mm. 

Provaření výztuže na účinky bludných proudů musí být prováděno dle EN ISO 17660-2 a SPK.  

3.4.5.2 Betony, malty 

Vlastnosti betonu musí odpovídat požadavkům, ČSN EN 206-1, ČSN EN 13 670, ČSN EN 1992-2 
(ČSN EN 1992-1-1) a kapitol 17 a 18 TKP SPK. Výrobce betonu musí mít zavedený systém řízení 
výroby dle ČSN EN 206, případně ČSN EN ISO 9001. 

Pro jednotlivé konstrukční části zdi byly stanoveny stupně vlivu prostředí a minimální třídy betonu 
dle EN 206-1 a kapitol 17 a 18 TKP staveb státních drah. 

Navržené betony pro jednotlivé části: 

beton konstrukční: 

 podkladní základová deska: 

C 12/15 XA1; Cl 1,00; Dmax = 22, S3, průsak 20 mm 

 Základ zdi:  

C30/37 XF3+XC4; Cl 0.40, Dmax22; S3, max. průsak do 20mm dle ČSN EN 12 390-8 

 dřík a římsa zdi 

C30/37 XF4+XD3; Cl 0.40, Dmax22; S3, max. průsak do 20mm dle ČSN EN 12 390-8  

ostatní betony a malty: 

 vyrovnávací a podkladní beton pod základ 

  C 12/15 X0 (CZ, F2), Cl 0,40, Dmax = 22, S2 

 pod odláždění  

suchý beton dle TKP 18 a SŽDC Ž6 

 výplň spár v odláždění a pro zdění 

malta MC25 – XF3 

 

Specifikace železobetonu dle ČSN EN 13670: 

prováděcí třída 3 

ošetřovací třída 3 

 

Jmenovité krytí výztuže je navrženo 60 mm a minimální 50 mm. 

 

3.4.5.3 Kámen vč. spárování 

Kámen pro odláždění do betonového lože - přírodní kámen dle ČSN 72 1860, VL 4 det. 206.02, 
výplň spár cementovou maltou dle ČSN EN 998-2. 

Bude optimálně použit místně příslušný materiál. 
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3.4.5.4 Povrchová úprava betonových povrchů 

požadavky na povrch betonu 

Zhotovitelé provádějící betonové a železobetonové konstrukce musí mít certifikovaný systém 
managementu jakosti dle ČSN EN ISO 9001. Požadavky na povrch pohledového betonu jsou 
stanoveny dle TP ČBS 03. Viditelné části budou provedeny ve třídě PB2, zasypané části ve třídě 
PB1. Na veškeré betonové konstrukce bude použita třída bednění TB2 dle TP ČBS 03. Jeho 
vlastnosti jsou popsány v tab. 5/3. Všechny hrany betonových konstrukcí budou zkoseny vložením 
lišty 20 x 20 mm do bednění. 

Požadavky na povrch pohledového betonu ve třídě PB2  

(dle TP ČBS 03 Pohledový beton, resp. TKP SPK 18): 

- struktura povrchu:     S1 

- pórovitost:     P2 

- vyrovnaná barevnost:     B1 

- pracovní spáry:     PS1 

- rovinnost:    R1 

- požadavky na separační prostředek (dle tab. 6/1): velmi vhodné ++ 

 

3.4.5.5 Ocel 

Základní materiál pro ocelové části musí být dodán dle požadavků kapitoly 19 - Ocelové mosty a 
konstrukce TKP SPK v platném znění s dokumenty kontroly jakosti dle ČSN EN 10204. 

Na mostním objektu jsou pouze doplňkové konstrukce resp. zábradlí. 

 Navržený materiál zábradlí: 

  S235JR - ČSN EN 10025-2 

- Druh dokumentu kontroly 2.2 dle ČSN EN 10204. 

- Tolerance rozměrů pro plechy t≥3 mm dle ČSN EN 10029. Tolerance rozměrů pro 
tyče průřezu „L“ dle 10056-2. 

- Jakost povrchu: povrch materiálu pro plechy a širokou ocel bude třída A, podtřída 2 
dle ČSN EN 10163-2 - odstraňování povrchových vad na základě dohody se 
zástupcem investora. Povrch materiálu pro tvarové tyče bude třída C, podtřída 2 dle 
ČSN EN 10163-3 - odstraňování povrchových vad na základě dohody se zástupcem 
investora.  

- Povrch materiálu s ohledem na kvalitu následně aplikované PKO – P3 dle ISO 8501-
3. 

- Volitelné požadavky dle ČSN EN 10025-1,2: 

- VP5 (vhodnost výrobku pro žárové pozinkování – platí pouze pro vybrané prvky), 
VP8, VP15 
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3.4.6 Ostatní technické souvislosti 

3.4.6.1 Opevnění, úpravy pod mostem 

Terénní úpravy budou provedeny dle půdorysu nového stavu. Plochy nekryté dlažbou budou 
opatřeny vrstvou ornice tl. 200mm a budou zatravněny. Odláždění na líci zdi šířky 500mm ve výšce 
100-200mm pod vyústěním rubové drenáže. Odláždění bude lemováno obrubníkem šířky 100mm. 

3.4.6.2 Přechody kabelů, inženýrské sítě pod mostem 

Nevyužito. 

3.4.6.3 Trakční vedení na mostním objektu 

Nevyužito. 

3.4.6.4 Přechody do trati 

Nevyužito. 

 

3.4.7 Izolace objektu  

Vodotěsné izolace rubu zdi jsou navrženy ve variantě proti stékající vodě. 

Izolace svislého rubu zdi se předpokládá z penetračně adhezního nátěru + izolačního systému 
proti stékající vodě a zemní vlhkosti (o max. tloušťce 10 mm) plnoplošně natavovaného na podklad 
včetně ochrany z geotextilie min. 600g/m2, u drenážní uvažovat geotextilii 1200 g/m2. Vodorovné části 
izolace jsou opatřeny tvrdou ochranou. 

 

3.4.8 Protikorozní ochrana ocelových částí 

Povrchová úprava bude pro záchytné systémy - svodidla/PDZ/zábradlí - platí stupeň korozní 
agresivity C4+K8 (speciální) (životnost ochranného systému 15 let, životnost dílce 30 let) podle ČSN 
EN 12944-2 a Tabulky IIIb - budou opatřeny kombinovaným ochranným povlakem III A podle tabulky 
II TKP 19, příloha 19.B.P5 v následující skladbě: 

- čistota povrchu – není stanovena  

- žárově zinkované povrchy ponorem NDFT (průměrná 85 m), minimální průměrná z 10-ti 

měření nebo 3 měření je 70 m 

- epoxid zikofosfát, 2 vrstvy, celková tl. NDFT 150 m,  

- alifatický polyuretan, NDFT 60 m 

- odstín vrchního nátěru RAL 5015 - nebeská modrá (případně určí správce objektu) 

Celková tl. NDFT kombinovaného povlaku 280 m  

U základního nátěru je zhotovitel povinen předložit výsledky zkoušek České akreditované zkušebny o 
dostatečné přilnavosti na Zn podklad a určit způsob předúpravy Zn povlaku před aplikací nátěru.  

Pro spojovací a kotevní materiál záchytných systémů - svodidel/PDZ/svodidel - platí stupeň korozní 
agresivity C4+K8 (speciální) (životnost ochranného systému 15 let, životnost dílce 30 let) podle ČSN 
EN 12944-2 a Tabulky IIIb - budou opatřeny kombinovaným ochranným povlakem III E - podle 
tabulky II TKP 19, příloha 19.B.P5 v následující skladbě: 

- čistota povrchu – není stanovena  

- žárové zinkované povrchy ponorem, NDFT minimální průměrná tloušťka (průměr z 10-ti 

hodnot).  85 m. 
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3.4.9 Ochrana proti bludným proudům 

Ochranná opatření proti účinkům bludných proudů se provedou v rozsahu stanoveném zásadami 
TP SPK 124 pro základní ochranná opatření stupeň č.4. 

Převážná část ochranných opatření bude řešena projektem, např. tloušťka krycí vrstvy výztuže 
betonem, značka betonu, třída prostředí, povrchová úprava betonu, provaření výztuže, kontrolní 
vývod na povrchu. 

3.4.10 Vytyčení objektu 

Vytýčení objektu bude provedeno podle souřadnic bodů dle vytyčovacího výkresu. Další body 
mohou být vytyčeny na základě kót, uvedených ve výkresové dokumentaci.  

Veškeré souřadnice jsou uvedeny v globálním systému S-JTSK, výšky v systému B. p. v.  

Přesnost vytýčení dle: 

- ČSN 73 0420-1 Přesnost vytyčování staveb – část 1: Základní ustanovení. 

- ČSN 73 0420-2 Přesnost vytyčování staveb – část 2: Vytyčovací odchylky. 

Pro vytyčení bude použita vytyčovací síť dle Geodetické dokumentace. 
 

4. VÝJIMKY, ODCHYLNÁ ČI ÚLEVOVÁ ŘEŠENÍ Z NOREM A PŘEDPISŮ  
- žádné výjimky ani úlevová řešení nejsou  

 

5.  NÁVAZNOST NA OSTATNÍ OBJEKTY  

 Objekt bezprostředně souvisí s výstavbou železničního svršku, trakce a kabelových rozvodů. 

související SO 

SO 101 – Přeložka silnice III/03551 

SO 102 – Účelová komunikace 

SO 103 – Příjezd k p.č. 1658 

SO 501 – Přeložka STL plynovodu 

   

rozhraní mezi SO mostní objekt – pozemní komunikace: 

Zásyp na rubu zdi je součástí SO 101. Rubová drenáž, izolace a ochranný obsyp je součástí 
objektu SO 221 Opěrná zeď vlevo. 

 

6. STAVEBNĚ MONTÁŽNÍ POSTUPY VÝSTAVBY  

6.1 Postup výstavby 

Stavba proběhne celá ve stavební postupu č. 0 a 1. Staveništní doprava je navržena po ulici 
Holická ze směru od centra Olomouce. 

V rámci objektu SO101 se provedou výkopové práce. Poté se provedou výkopy v rámci tohoto 
objektu SO221. 

Po provedení výkopů se provede štěrkový polštář z frakce kameniva 0/32 v tl. 0,3m hutněný na Id 
0,85. Na něm se vybetonuje podkladní beton tl. 150mm. 
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Poté se provedou základy zdi, následované budováním dříku zdi. Budování dříku bude ve dvou 
fázích. První fáze se ukončí cca 0,5m-1,0m pod projektovanou výškou. Po vytvrzení betonu dříku se 
dokončí prostupy drenáže, provede se izolace a zásyp rubu zdi. Pro kontrolu konsolidace podloží 
násypu budou zřízeny inklinometrické vrty s piezoelektrickým sledováním napětí podloží. Na každý 
DC se osadí po 4ks nivelačních značek dle přílohy 2.3. Dále se umístí piezometr (inklinometr) 2-3m 
před koncem zdi.  

Teprve po vyhodnocení průběhu a velikosti sedání podloží se provede betonáž horní části dříku a 
římsy, provede se zbývající izolace. 

Během výstavby nutno sledovat velikost sedání jednotlivých dílců a též naklánění od svislé roviny. 

6.2 Přístup k objektu 

Přístup na staveniště je možná z ulice Holická ze směru z centra města Olomouc. 

6.3 Zemní práce, výkopy 

Před prováděním výkopových prací je nutno provést vytyčení veškerých stávajících sítí.  

Dle provedeného IG průzkumu budou zemní práce probíhat výhradně v zeminách v I. třídě 
těžitelnosti dle ČSN 73 6133 a v I. třídě vrtatelnosti dle TP 76.  

Výkopy zajištěné svahováním budou prováděny se sklony svahů 1:1. 

Výkopová zemina v určeném rozsahu bude odvezena na skládku odpadu.  

Budou dodrženy požadavky TKP 3 Zemní práce.  

6.4 Bourací práce 

Nejsou. 

6.5 Pažení 

Není navrženo. 

6.6 Omezení provozu a narušení cizích zájmů, požadavky na výluky 

Výstavba objektu proběhne mimo pozemky ve vlastnictví SŽ s.o. – nutno akceptovat rozsahy 
záborů.  

Po dobu výstavby zdi bude přerušen provoz na ulici Holická v Olomouci. 

 

6.7 Požadavky na ostatní objekty 

Objekt bezprostředně souvisí s výstavbou „SO101 přeložky silnice III/03551“, „SO103 Příjezd 
k p.č.1658“ a „SO201 Most na sil. III/03551 přes trať Olomouc-Přerov“. Stavební postup je podřízen 
POV celé stavby. 

 

7. VÝPOČTY A POSOUZENÍ NÁVRHU TECHNICKÉHO ŘEŠENÍ  

Statický výpočet zdi je dokladován samostatně v 3. části dokumentace (viz seznam příloh). 
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8. POŽADAVKY DO DALŠÍ FÁZE PŘÍPRAVY A REALIZACE  

8.1 Nakládání s odpady 

Při realizaci stavby, jejím provozu a případném odstranění budou vznikat odpady různých skupin a 
druhů. Bude se jednat jak o odpady kategorie „ostatní“ (O), tak o odpady kategorie „nebezpečný“ 
odpad (N). Původce odpadů bude postupovat při veškerém nakládání s těmito odpady dle 
příslušných platných legislativních opatření. Nakládání s odpady se v České republice řídí 
ustanovením zákona č. 185/2001 Sb., o odpadech a o změně některých zákonů (zákon o 
odpadech), v platném znění. Zákon upravuje nakládání s odpady po celou dobu životního cyklu 
odpadu, tedy od jeho vzniku až po jeho využití či odstranění. 

Podrobně se problematice odpadů věnuje samostatná část dokumentace Odpadové hospodářství, 
kde jsou podrobně specifikovány jednotlivé druhy odpadů vznikajících při stavbě, včetně jejich 
předpokládaného množství. 

Bude-li s odpady v průběhu výstavby nakládáno v souladu s platnou legislativou na úseku 
odpadového hospodářství, nepředpokládáme žádné negativní ovlivnění životního prostředí 
v důsledku produkce odpadů.  

8.2 Další požadavky 

Nejsou. 
 

9. PŘEHLED POUŽITÝCH NOREM, PŘEDPISŮ, VZOROVÝCH LISTŮ APOD.  

Zákony a vyhlášky: 
č. 266/1994 Sb. - Zákon Parlamentu ČR o drahách, 

č. 177/1995 Sb. - Vyhláška Ministerstva dopravy, kterou se vydává stavební a technicky řád drah, v 

platném znění, 

č. 22/1997 Sb. - Zákon Parlamentu ČR o technických požadavcích na výrobky, v platném znění, 

č. 137/1998 Sb. - Vyhláška Ministerstva pro místní rozvoj o obecných technických požadavcích na 

výstavbu, v platném znění, 

č. 163/2002 Sb. - Nařízení Vlády ČR, kterým se stanoví technické požadavky na vybrané stavební 

výrobky, v platném znění, 

Technické předpisy MD ČR pro stavby pozemních komunikací, platné k roku 2017 

Technické kvalitativní podmínky staveb PK (TKP): 
Kapitola 1 TKP - Všeobecně 

Kapitola 2 TKP - Příprava staveniště 

Kapitola 4 TKP - Zemní práce 

Kapitola 5 TKP - Podkladní vrstvy 

Kapitola 7 TKP - Hutněné asfaltové vrstvy 

Kapitola 8 TKP - Litý asfalt 

Kapitola 9 TKP - Kryty z dlažeb a dílců 

Kapitola 10 TKP - Obrubníky, krajníky, chodníky a dopravní plochy 

Kapitola 11 TKP - Svodidla, zábradlí a tlumiče nárazu 

Kapitola 13 TKP - Vegetační úpravy 

Kapitola 14 TKP - Dopravní značky a dopravní zařízení 

Kapitola 15 TKP - Osvětlení pozemních komunikací + Dodatek č. 1 

Kapitola 18 TKP - Betonové konstrukce a mosty 

Kapitola 19 TKP - Protikorozní ochrana ocelových mostů a konstrukcí - část B 
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Kapitola 21 TKP - Izolace proti vodě 

Kapitola 26 TKP - Postřiky a nátěry vozovek 

Technické podmínky TP, 2 – MOSTY, 

VL4 - Mosty (2015), MD-odpor pozemních komunikací, platné k roku 2017, 

Předpisy a normy SŽDC a ČD: 
Technické kvalitativní podmínky staveb státních drah, 3. aktualizované vydání,  

Směrnice generálního ředitele SŽDC č. 11/2006, Dokumentace pro přípravu staveb na železničních tratích 

celostátních a regionálních, 

Směrnice generálního ředitele SŽDC č. 16/2005, Hlavní zásady modernizace a optimalizace vybrané 

železniční sítě České republiky, 

TNŽ 73 6280 Navrhování a provádění vodotěsných izolací žel. mostních objektů, 

SŽDC Bp1 Předpis o bezpečnosti a ochraně zdraví při práci 

SŽDC SR 5/7 (S) Ochrana žel. mostních objektů proti účinkům bludných proudů, 

SŽDC SR 105/1 (S) Služební rukověť. Používání plastbetonu v traťovém hospodářství, 

Evropské návrhové (Eurocode): 
ČSN EN 1990 Eurokód : Zásady navrhování konstrukcí, 

ČSN EN 1991 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí, 

ČSN EN 1992 Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí, 

ČSN EN 1997 Eurokód 7: Navrhování geotechnických konstrukcí, 

ČSN EN 206+A1 Beton: Specifikace vlastnosti, výroba a shoda 

Normy ostatní: 
ČSN 42 0139 Ocel pro výztuž do betonu - Svařitelná betonářská ocel žebírková a hladká, 

ČSN 73 0037 Zemní tlak na stavební konstrukce,  

ČSN 73 0420-1 Přesnost vytyčování staveb – část 1: Základní ustanovení, 

ČSN 73 0420-2 Přesnost vytyčování staveb – část 2: Vytyčovací odchylky, 

ČSN 73 6200 Mosty - Terminologie a třídění, 

ČSN 73 6201 Projektování mostních objektů, 

ČSN 73 0210-1 Geometrická přesnost ve výstavbě. Podmínky provádění. Část 1: Přesnost osazení, 

ČSN 75 2130 Křížení a souběhy vodních toků s dráhami, pozemními komunikacemi a vedeními 

ČSN EN 10080 Ocel pro výztuž do betonu - Svařitelná betonářská ocel - Všeobecně 
ČSN EN 10204 Kovové výrobky - Druhy dokumentů kontroly, 

ČSN EN 12063 Provádění speciálních geotechnických prací - Štětové stěny, 

ČSN EN 12944-1 Nátěrové hmoty - Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí ochrannými nátěrovými 

systémy - Část 1: Obecné zásady, 

ČSN EN 12944-2 Nátěrové hmoty - Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí ochrannými nátěrovými 

systémy - Část 2: Klasifikace vnějšího prostředí, 

ČSN EN 12944-3 Nátěrové hmoty - Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí ochrannými nátěrovými 

systémy - Část 3: Navrhování, 

ČSN EN 12944-4 Nátěrové hmoty - Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí ochrannými nátěrovými 

systémy - Část 4: Typy povrchů podkladů a jejich příprava, 

ČSN EN 12944-5 Nátěrové hmoty - Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí ochrannými nátěrovými 

systémy - Část 5: Ochranné nátěrové systémy, 

ČSN EN 12944-7 Nátěrové hmoty - Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí ochrannými nátěrovými 

systémy - Část 7: Provádění a dozor při zhotovování nátěrů, 

ČSN EN 12944-8 Nátěrové hmoty - Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí ochrannými nátěrovými 

systémy - Část 8: Zpracování specifikací pro nové a údržbové nátěry 
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ČSN EN 13670 Provádění betonových konstrukcí, 

TP 124 PK Ochrana objektu proti účinkům bludných proudů, 

 

 

Vypracoval :   Ing. Jan Londa   

 Moravia Consult Olomouc a.s. 

                                                                             tel. 585 570 486 

 mail: londa@moravia.cz 

mailto:londa@moravia.cz
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10. PŘÍLOHY 

10.1 Geotechnický průzkum 
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10.2 Přepočet sedání a stabilitních poměrů násypů 
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10.3 Porady 

Porada 15.12.2020: 

 

SO 221 Opěrná zeď vpravo 

Stávající stav: 

Novostavba. 

Nový stav: 
Zeď lemuje převáděnou komunikaci III/03551 vpravo ve směru staničení. Opěrná zeď je navržena s 
ohledem na stabilizaci násypu silničního tělesa, jako ochrana přilehlé obslužné komunikace. 
Konstrukce zdi je navržena jako monolitická železobetonová. Staticky působí zeď jako opěrná úhlová. 
Zeď je tvořena monolitickým základem, na který navazuje dřík o proměnné tloušťce. Ve vrcholu zdi je 
navržena konzola vynášející revizní chodník s protihlukovou stěnou.  Předpokládá se hlubinné 
založení zdi na velkoprůměrových pilotách. Na části, kde není umístěna protihluková stěna je 
navržena úzká římsa se zábradelním svodidlem. 
Na zdi je navržena železobetonová monolitická římsa. V místě PHS o šířce 1,6m. Mimo PHS je římsa 
užší 0,8m. Na římse je situováno mostní svodidlo nízké i zábradelní. V místě s revizním chodníkem a 
PHS je navrženo nízké svodidlo. V místě, kde není situována PHS je navrženo zábradelní svodidlo. 
Svodidla musí splňovat požadavky na zádržnost H2. V místě ukončení PHS a zúžení římsy bude 
osazeno krátké zábradlí. 
Odvodnění rubu zdi je navrženo podélnou drenáží a následně vyvedeno skrz zeď na zpevněnou 
dlažbu. Voda z římsy je svedena spádem na vozovku. 

Návrh je v souladu s DUR.  
 

 

Porada 10.3.2021: 

SO 221 Opěrná zeď vpravo 

Nová opěrná zeď kopíruje výškově i směrově nově projektovanou silnici nad zdí (objekt SO101). 
Vlastní zeď je založena plošně, délka zdi 76,14m a výška zdi 3,05-7,32m. Zeď má 8 dilatačních celků 
(2x8m + 6x10m).  

Na prvních dvou dilatačních celcích je umístěna PHS, z toho důvodu bude římsa v těchto místech 
vykonzolována. V místech mimo PHS se jedná o klasickou zeď s rovným lícem dříku a římsy o šířce 
min.800mm a nosem šířky min.250mm. 

Jako součást zdi je navržena rubová drenáž s prostupy na líc. Na římse v místech s PHS je navržen 
revizní chodník, taktéž na líci zdi je navržen revizní chodník. 

V blízkosti DC1 je umístěna přeložka plynu. Této přeložce se základ zdi vyhne tak, aby byl splněn 
požadavek ochranného pásma od půdorysu plynového vedení v šíři 1,0m. 

Takto navržené řešení bylo na poradě odsouhlaseno. 

Následně při prezentaci stavebního objektu protihlukové stěny zaznělo na poradě přání 
investora o prověření, zda by nešlo tuto PHS zrušit (viz SO 701). V případě, že dojde ke 
zrušení, bude to mít dopad na návrh této opěrné zdi. 
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Porada 27.4.2021: 

SO 221 Opěrná zeď vpravo 

Stávající stav: 

Novostavba.  

Nový stav: 

Nová opěrná zeď kopíruje výškově i směrově nově projektovanou silnici nad zdí (objekt SO101). 
Vlastní zeď je založena plošně, délka zdi 76,14m a výška zdi 3,3-7,5m. Zeď má 8 dilatačních celků 
(2x8m + 6x10m).  

Všechny části zdi, které jsou v kontaktu se zeminou, je navržena izolace proti stékající vodě a zemní 
vlhkosti (ALP+NAIP). Jako součást zdi je navržena rubová drenáž HDPE DN150 s prostupy na líc.  

Na římsu bude umístěno zábradlí se svislou výplní dle VL4 výšky 1,1m. Horní hrana zábradlí bude ve 
výšce minimálně 1,3m.  

V blízkosti DC1 je umístěna přeložka plynu. Této přeložce se základ zdi vyhne tak, aby byl splněn 
požadavek ochranného pásma od půdorysu plynového vedení v šíři 1,0m., 

Závěr z porady: 

Takto navržené řešení bylo na poradě odsouhlaseno. 
 

 

Porada 12.5.2021: 

SO 221 Opěrná zeď vpravo 

Stávající stav: 

Novostavba.  

Nový stav: 

Nová opěrná zeď kopíruje výškově i směrově nově projektovanou přeložku silnice III/03551 nade zdí 
(objekt SO101). Vlastní zeď je založena plošně v hloubce 1,6m pod uvažovaným novým terénem, 
délka zdi je 76,14m a výška zdi 3,3-7,5m. Zeď má 8 dilatačních celků (2x8m + 6x10m).  

Všechny části zdi, které jsou v kontaktu se zeminou, je navržena izolace proti stékající vodě a zemní 
vlhkosti (ALP+NAIP). Svislá izolace bude chráněna geotextilií a vodorovné plochy tvrdou ochranou. 
Jako součást zdi je navržena rubová drenáž HDPE DN150 s prostupy na líc v rozestupech po 5m.  

Na římsu bude umístěno zábradlí se svislou výplní dle VL4 výšky 1,1m. Římsa je navržena tak, aby 
horní hrana zábradlí byla ve výšce 1,3m nad vozovkou z důvodu cyklistické dopravy. Šířka římsy je 
na začátku 1,05m a po 18m se zužuje na 0,8m z důvodu rozšíření silnice o 250mm. 

V blízkosti DC1 je umístěna přeložka plynu. Této přeložce se základ zdi vyhne tak, aby byl splněn 
požadavek ochranného pásma od půdorysu plynového vedení v šíři 1,0m., 

Závěr z porady: 

Takto navržené řešení bylo na poradě odsouhlaseno. 
 

 

 

 

 


